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or fiinf Jahren hatte Sirena

Marine aus der Tiirkei ange-

kiindigt, neben den Motor-

booten der Marke Azimut

fortan auch Segelboote in

Eigenregie bauen zu wollen.
Unter dem Markennamen Azuree wurden
Anfang 2011 zwei Performance-Cruiser von
33 und 40 Fuf} Lange (Doppeltest in YACHT
5/11), spéter die gréfiere Azuree 46 vor-
gestellt (Test in YACHT 3/14). Damit ent-
wickelte sich die Werft in Bursa am Marmara-
meer zum ersten Serienhersteller fiir Segel-
boote in Vorderasien.

Mit der 46er als gehobenem Performance-
Cruiser hatten die Yachtbauer einen Briicken-
schlag zum damals bereits angekiindigten
Luxusprogramm unter dem Namen Eupho-
ria Yachts geschaffen - eine Marke fiir ex-
klusive Anspriiche. Den Anfang fiir die neue
Reihe macht nun die Euphoria 54, eine Kon-
struktion aus dem Rechner von Germdn
Frers. Der renommierte Yachtarchitekt aus

Argentinien hat der Yacht ein besonders ele-
gantes Aufieres verlichen. Augenfilligist der
langgezogene, flache Kajiitaufbau, welcher

——

iibergangslos ins Vorschiff auslduft. Dazu
kommen die gestreckten, keilférmigen Fens-
terflichen,

Die Optik mag vielleicht auf den ersten
Blick nicht mehr ganz dem Zeitgeist entspre-
chen. Aber: Derartige Linien galten schon
immer als schén und elegant - und sie sind
es auch heute noch.

AUS DER HAND YON FRERS

Das Erscheinungsbild der FEuphoria erinnert
ohne Frage an die Yachten von Nautor’s
Swan. Die offensichtlichen Gemeinsamkei-
ten kommen nicht von ungefihr: Einerseits
steckt hinter dem Projekt Euphoria Yachts
der Brite Pat Lilley. Als langjéhriger Hindler
und einer der wichtigsten Vermittler fiir
Nautor’s Swan kennt er die Produkte aus der
finnischen Nobelschmiede bestens. Zum
Anderen hat Konstrukteur Frers seinerseits
zahlreiche Projekte fiir Swan Yachts umge-
setzt - seine spezielle Linienfiihrung hat den
charakterstarken Auftritt vieler der elegan-
ten Schwine geprigt. Sein Stil ist nun auch
bei den Entwiirfen fiir Euphoria Yachts un-
verkennbar.

= Das miichtige Heck [st nicht zu

pragten Chines fallen kaum auf

Typisch Frers ist zum Beispiel das flachi-
ge, harmonisch gerundete Heck, das zudem
schrig nach achtern abfillt, ebenfalls ein
nicht dem Trend entsprechendes, sondern
zeitloses Gestaltungsmerkmal. Viele moder-
ne Riimpfe gleichgrofier Schiffe sind hinten
deutlich breiter gebaut, und die Spiegel fal-
len meist lotrecht ab. Die Linien der Eupho-
ria 54 bleiben klassischer, konservativer, und
die nur ganz schwach ausgeprigten Kimm-
kanten fallen kaum ins Auge.

Der hochgeschlossene Heckspiegel lasst
sich als Badeplattform elektrisch ausklappen
und wird damit zu einer echten Seeterrasse,
wobhl eine der grifiten, wenn nicht sogar die
grofite in dieser Lingenklasse. Gedffnet liegt
die riesige Badebiihne nur wenige Zenti-
meter iiber der Wasseroberfldche; zum Ba-
den in der ruhigen Bucht ist das sehr ange-
nehm, wie auch zum Verstauen des Dingis.
In der Heckgarage kann ein Beiboot mit 2,80
Meter Lange inklusive angehdngtem Auf3en-
border quer gelagert werden.

Bisher hat Sirena Marine erst ein Boot
vom Typ Euphoria 54 gefertigt, ein zweites
ist derzeitim Entstehen. Der Prototyp wurde

- verwechseln. Die schwach ausge-

FOTOS: EYOTY/B. KOLTHOF (L.), YACHT/N. GUNTER (3, R.)
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UBERSICHTLICH UND UNVERBAUT

Die LANGEN UND BREITEN DUCHTEN laden ein zum
Sonnenbaden. Der Niedergang bleibt frei und unverbaut, und
die Fiihrung der GrofSschot ist auf das Kajiitdach verbannt

GEWALTIG
Die Badebiihne sucht ihresgleichen. Eine in-
tegrierte Leiter iiberwindet die Abstufung

KOMPAKT
Gearbeitet wird nur achtern. Die Winschen
sind an dieser Position gut erreichbar

mit einem sehr schén gebauten Kohlefaser-
mast von Hall Spars ausgestattet, dazu mit
einem sogenannten Park-Avenue-Grof3-
baum, ebenfalls aus Carbon. Allein diese
beiden Sonderpositionen belasten das Bud-
get mit tiber 120 000 Euro extra, zusitzlich
zum Basispreis ab Werft von stattlichen
892 500 Euro brutto.

Allerdings: Der Versuch, die Preise fiir
Yachten dieser Gréfienordnung und Aus-
richtung einzuordnen, ist generell schwierig.
Zwar basiert die Euphoria 54 - wie ein her-
kommliches Serienboot - auf einem defi-
nierten Standard, baut aber auf eine Menge
Optionen im Sinne eines Semi-Custom-An-
gebots, bei welchem fast alle individuellen
Wiinsche des Eigners beriicksichtigt werden
kénnen.

Beim Test unter Segeln macht das Schiff
mit dem sportlichen Kohlefaserrigg eine gu-
te Figur und zeigt ein ordentliches Potenzial
an der Kreuz. Konkret heifdt das fiir 10 Kno-
ten Wind: 7,7 Knoten Fahrt durch das Was-
ser bei einem Wendewinkel von 85 Grad (42
Grad wahrer Windeinfall). Das sind akzep-
table Werte angesichts der schwierigen Be-

dingungen am Testtag: Das unangenehm
hohe Wellenbild passt weder zur Windstérke
noch zur Windrichtung. Trotzdem lédsst sich
die Euphoria dank der bestens abgestimm-
ten Steueranlage vom franzdsischen Her-
steller JP3 effizient und prézise dirigieren.
Die mit knapp 18 Tonnen Gewicht ver-
gleichsweise leichte Yacht wirkt agil, kommt
schon durch die Mandéver und beschleunigt
danach auch wieder gut. Mit der kurzen, nur
leichtiiberlappenden Genua hat sie bei ach-

DIE OPTISCHE
NAHE ZU DEN
SWANS LASST
SICH NICHT
VERLEUGNEN

terlichem Wind aber Leistungsschwiichen,
denen sich nur mit einem zusétzlichen Gen-
naker oder mit einem Code-Zero beikom-
men lasst.

EIN LAYOUT ZUM CRUISEN

Das Cockpitlayout ist funktional. Fallen,
Trimmleinen und die Schoten fiir das dop-
pelt gefiihrte Grofischotsystem (German
Cupper) werden unter Deck und im Siillrand
auf die beiden grofien und kriftigen Win-
schen vor den Steuerkonsolen gefiihrt. Hier
kann der Rudergénger auch einhand steu-
ern und dabei in giinstiger Arbeitsposition
an den Winschen drehen.

Die Genua wird auf zwei weitere Win-
schen auf dem Siillrand gefiihrt. Fiir die
Mannschaft und auch fiir den Steuermann
im Alleingang sind die weit aufen liegenden
Winschen im Mand&ver aber nur mit Verren-
kungen erreichbar. Segler, die oft allein oder
mit kleiner Crew unterwegs sind, kénnen als
Option eine Fock mit Selbstwende-Einrich-
tung ordern.

Dagegen ist ein Traveller im Cockpit of-
fenbar auch als Extra nicht machbar. Wie —
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EUPHORIA 54

Sportlich: viel Segelflache und schlanke
Rumpfanhinge. Ausbaualternativen sind

speziell fiir das Yorschiff gegeben

MESSWERTE

SEGELLEISTUNGEN, OHNE
ABDRIFT UND STROM

[1206rad _________[FXT
6.7 kn |
2kn  4kn  6kn  Bkn  10kn
Windgeschwindigkeit: 10 kn (3 Bft.)
Wellenhdéhe: Diinung ca. 1,0 Meter

POTENZIAL

4,0 Cruiser Performance-Cruiser 5,0

Das hohe und schlanke Rigg steht fiir
ein sportlich orientiertes Boot, grofie
Breite und viel Ballast fiir Stabilitéit

KOJENMASSE

Yorschiff 2,00x 1,63/ F1) |

197 x1,55/1,26 m |

Durchschnitt Kamfortabel

Knapp

TECHNISCHE DATEN

Konstrukteur............. Germdn Frers
CE-Entwurfskategorie....................... A
Liia (Rumpfldnge)........ o

Breite......................
Tiefgang/alternativ
Gewicht.............ooooviiiiii

Ballast/-anteil ..6,21/35%
GroBsegel ...........ccoovviiiiiin 95,0 m?
Rollgenua (103 %) ................. 71,0 m?
Maschine (Yolvo Penta) ... 56 kW/75 PS§

RUMPF- U. DECKSBAUWEISE
GFK-Sandwichkonstruktion (E-Glass)
mit Vinylesterharzen. Gebaut im
Vakuum-Infusionsverfahren

PREIS UND WERFT

Grundpreis abWerft ........... 892500 €
Preis segelfertig? .............. 927850 €
Komfortpreis?. ................... 960110 €

Garantie/gegen Osmose ...... 2/2 Jahre

Werft Sirena Marine, Bursa (Tiirkei);
wwuLsirenamarine.com.tr

Vertrieb www.euphoriayachts.com.tr

em-BEWERTU NG

Eine echte Augenweide von Kon-
strukteur Germdn Frers. Die Eu-
phoria 54 aus der Tiirkei ist eine
schicke, exklusive Luxusyacht mit
grofSer Leistungsféiihigkeit und einem
ausgesprochenen Mittelmeer-Fokus.
Exklusiv ist aber auch ihr Preis

Konstruktion und Konzept

& Gelungene Formgebung
& Robuste Bavausfiihrung
+] Hohes, sportliches Rigg

Segelleistung und Trimm
© Agil und lebhaft am Wind
© GroBschotfiihrung ohne Traveller

Wohnen und Ausbauqualitit

@ Tadelloses Finish

€@ Ausbauvarianten fiir das Yorschiff
© Wenig seegerechte Pantry

Ausriistung und Technik

© Hochwertiger Ausstattungsstandard
© Obersichtlich installierte Bordtechnik
© Riesige Badeplattform

! Dimensionslose Zahi. Berechnung: *{8/YV. Je héher der Wert, desta mehr Segelfldche (8) hat das Schiff in Relation zur Verdringung (V). ? Gemift YACHT-Definitian. Alle Preise inkl. Mehrwertstener

sonst nur bei Fahrtenyachten tiblich, wird die
Grofischot auf der Euphoria 54 iiber eine ge-
teilte Talje auf dem Kajiitdach vor dem Nie-
dergang gefahren, ohne Travellerfunktion.
Damit ist das Cockpit zwar schén unverbaut;
auf der Strecke bleiben aber die Trimmmég-
lichkeiten, trotz der standardmifSigen Hyd-
raulik fiir Achterstag und Baumniederholer.
Die tourenorientierte Grofischotfithrung
passt nicht zum leistungsstarken Rigg und
nimmt dem Schiff viel von einem moglichen
Regattapotenzial.

SCHIERER LUXUS UNTER DECK

Schick, modern, licht und von bester Mach-
art: So prisentiert sich das helle und wohn-
liche Interieur der Euphoria 54, ausgebaut
mit gekalktem Eichenholz im Standard. Al-
ternativ verwenden die Tiirken Teak oder

Walnuss.

Beziiglich des Layouts und der Ausbau-
méglichkeiten zeigt sich die Euphoria 54
konventionell. Das heif3t: zwei identisch gro-
e Kabinen im Achterschiff mit jeweils ei-
nem Bad, der Salon mit dem grofien U-Sofa,
dahinter Pantry und Navigation jeweils zur

Seite angeordnet. Varianten bietet nur das
Vorschiff; Basis ist das gew6hnliche Layout
mit zentralem Inselbett und grofiem Bad am
Hauptschott. Machbar ist die seitliche An-
ordnung der Doppelkoje im Vorschiff, dann
wandert die Nasszelle nach vorn in den Bug-
bereich. Und anstelle der Segellast kénnte
die Vorpiek als Kabine fiir einen Skipper aus-
gebaut werden.

Etwas eigenartig mutet die Anordnung
der Pantry an, die in U-Form seitlich quer

UNTER DECK
BEGEISTERT
VOR ALLEM
DIE TADELLOSE
MACHART

zur Fahrtrichtung verlduft. Unterwegs und
insbesondere mit starker Kringung nach
Backbord oder gar Wellengang findet man
somit keine einigermaflen giinstige Arbeits-
position. Zudem geriet die Kiichennische
relativ eng: Beim Offnen der Schubladen
und Schrianke im Fufiraum steht man sich
hier meist selbst im Weg.

Alles in allem: Euphoria Yachts will sein
Erstlingswerk als Luxus-Blauwasserkreuzer
verkaufen, so kommuniziert es die noch jun-
ge Werft, Fiir die wirldich langen Schlige auf
hoher See ist das Boot allerdings reichlich
sportlich ausgerichtet, und eine uneinge-
schrinkte Blauwassertauglichkeit ist selbst
iiber die vielen Optionen nur bedingt zu er-
reichen.

Was die Euphoria 54 auszeichnet, ist ihre
sehr schone Optik, die tadellose Qualitét und
ein Ausbaustandard von erster Giite. Sie ist
eine schicke Luxusyacht, die auch den geho-
benen Anspriichen einer exklusiven Klientel
gerechtwerden kann. Dafiir steht allerdings
auch ihr hoher Preis.

MICHAELGOOD

FOTOS: EYOTY/B. KOLTHOFE (4). YACHT/N. CGUONTER (3): ZEICHNIING: N CAMDPE.




